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ОВОС

Км 2231-2260

.Введение.
       Экономика   Республики Казахстан, в силу своего географического положения зависит от наземной транспортной системы для экспорта и импорта товаров. Интенсивность движения транспорта по дороге целиком зависит от социально-экономического развития торгующих стран. Любое изменение в торговых связях этих стран будет оказывать значительное увеличение интенсивности движения по автодороге.

            Автодорога   «Самара-Шымкент»  является важным коридором для этой торговли.
          Успех всех социально-экономических преобразований напрямую зависит от государственной политики  в области охраны  окружающей среды и рационального природопользования.  Мир изменяется все более быстрыми темпами. Кроме обычных экологических проблем загрязнения воздуха и питьевой воды,  перед человечеством встают проблемы    потепления   климата,    сокращения     озонового     слоя, прогрессирующего    опустынивания  и  сохранения   биологического разнообразия. 
           Проблема обеспечения экологической безопасности автодорог тесно  связана с моделью устойчивого развития страны.  Главная цель устойчивого  развития – это развитие, которое удовлетворяет нужды сегодняшнего дня, не угрожая качеству жизни будущих поколений.                                                              Сущность      современного экологического кризиса состоит в том,  что самосохранение  биосферы становится уже невозможным, так как ей не удается скомпенсировать негативные результаты человеческой деятельности.
          Говоря об охране природной среды, обычно имеют в виду экологические системы, в состав которых входит растительный и животный мир, и условия в которых они существуют. Глобальные изменения в природе обусловлены хищнической эксплуатацией природных ресурсов и масштабным загрязнением окружающей среды токсичными веществами,  ведущими к быстрой деградации природы. 
          В результате хозяйственной деятельности человека, ветровой и водной эрозии происходит нарушение структуры почвы и снижение плодородия земель. Сотни тысяч квадратных километров земельных массивов нарушены горными выработками или засорены,  из  недр  на поверхность земли перемещаются миллиарды тонн полезных ископаемых, горных пород, нефти и газа.   
         Промышленность и транспорт сжигают огромное  количество топлива, распыляют миллионы тонн разнообразных минеральных ресурсов.  Истощение    природных   запасов   усиливается    их 
нерациональным использованием, приводящим к гигантским скоплениям отходов (отвалы  пустых   горных   пород,   шлаков,    шламов,   некондиционных руд,  мусора,  разнообразные промышленные отходы  и сточные  воды).

          Автомобильно-дорожный комплекс вносит немалый вклад в загрязнение и неблагоприятное изменение окружающей среды. Доля  всех видов транспорта в общем экологическом ущербе от загрязнения окружающей среды всеми  промышленными объектами составляет около 15%.   Экологический ущерб от загрязнения природных ресурсов среди отраслей дорожно-транспортного комплекса наносит автомобильный транспорт, более 80%. При этом следует учитывать, что интенсивность 
загрязнения     окружающей  среды   автомобильным    транспортом непосредственно   зависит от   дорожных    условий    эксплуатации 
автотранспортных средств, т.е. техническим уровнем и транспортно-эксплуатационным состоянием автомобильных дорог.
         Природа – это сложнейшая система, состоящая из взаимосвязанных неорганических и органических компонентов. Человек всего лишь часть уникальной системы, существование   которой   возможно   при определенном соотношении всех взаимосвязанных компонентов.

            Автомобильная дорога, как и любое другое техническое сооружение, непосредственно влияет на среду изменением  параметров природных систем.  При проектировании  мостов и дорог возникает широкий круг задач, которые характеризуют  взаимосвязь с окружающей средой. От полноты их решения зависит экологическая безопасность, степень устойчивости  созданного человеком нового природно-техни-ческого ландшафта.
            Разработку  методов анализа,   оценки   и   прогнозирования последствий  воздействия  автомобильных дорог и дорожного движения на окружающую среду относят к числу наиболее актуальных экологических проблем.

           В данном проекте реконструкции  автодороги «Самара –Шымкент»  2231км – 2260км  одним из вопросов, рассматриваемых в разделе 
« Охрана окружающей среды», является разработка проектных решений по поддержанию экологического  равновесия природы и восстановление  утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ. 
           В основу разработки проекта приняты требования инструкции                       « По проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной   и   проектной   документации»,   утвержденной    Министерством охраны окружающей среды Республики Казахстан,
 2007 г. и Кодексов «  Экологического, Земельного», «Лесного»  и  «Водного», ГОСТы  «Охрана природы» и  СанПиН РК  по охране 
атмосферного воздуха,  поверхностных вод от загрязнения,  по радиоционной безопасности, охране почв от загрязнения и т.п.
2.Природные условия. 
              Южно-Казахстанская  область,  на территории которой  располагается проектируемая автодорога,  занимает площадь 117300 кв.км в пределах восточной части Туранской низменности и западных отрогов Тянь-Шаня.  На  севере область граничит с  Карагандинской,  на востоке с Жамбылской, на западе с Кызылординской  областями и на юге с Узбекистаном. 

                 Расстояние между крайним севером и югом области-650 км.

Сравнительно небольшая  по площади она вместила в себя разнообразные ландшафты, которые своими контрастами образовали удивительную природную палитру.  
               В административном отношении реконструируемая автомобильная   дорога находится   в Ордабасынском районе ( 2231 км – 2255 км) и в границах города Шымкента (2255 км – 2260 км).

 Город Шымкент – это крупный центр   нефтеперерабатывающей  и химической промышленности, строительной индустрии и цветной металлургии. Здесь  расположены нефтеперерабатывающий и  фосфорный заводы, свинцовый и цементный заводы, мясокомбинат и молочный завод.

            Район реконструируемого участка автомобильной дороги отличается развитой сетью транспортных коммуникаций.

            Рельеф участка в геоморфологическом отношении представлен  предгорной увалисто-холмистой равниной  с абсолютными отметками от 427 м до 325 м с общим понижением к северо-западу, в горно-степной зоне ( в  подзоне среднеустойчивого богарного земледелия с развитым поливным земледелием). Местами рельеф значительно расчленен долинами,лощинами и суходолами.  Поверхность большинства долин  изрезана расчлененными оврагами. Долины временных водотоков имеют глубину от 1 до 6 метров. На поверхности  долин накопилась мощная толща лессовидных суглинков, повсеместно распространенных по трассе автодороги.
            В геологическом строении полосы трассы автодороги выявлены аллювиально-пролювиальные отложения, представленные супесью, суглинком, песком и галечником.
            Грунты незасолены, слабо  и средне агрессивные и неагрессивные к бетону.

            Почвы   вдоль  трассы автодороги  представлены сероземами обыкновенными     суглинистыми   и  лугово-сероземными тяжелосуглинистыми.

          Грунтовые воды   по трассе автодороги  залегают на глубине  более 5-ти метров.  Близкое залегание уровня подземных вод в пределах трассы автодороги отмечается когда автодорога  проходит на территории поливного и орошаемого земледелия.  Высокое положение уровня подземных вод, предположительно, отмечается с апреля по июнь,  низкое приходится на зимний период.  Амплитуда  колебания  уровня подземных вод составляет 1,5-2,5 м.

          Растительность района представлена полынно-степными комплексами.  Основные  растения, произрастающие в данной  подзоне – мятлик луковичный, костер кровельный, полынь сероземельная, полынь туркестанская и др.
Климат.           
          Климат подзоны отличается большой сухостью воздуха, малым  количеством  выпадающих осадков и дней с осадками. 
        Сумма температур воздуха выше 10о   составляет  3900 – 4200о, продолжительность безморозного периода составляет 185-215 дней.

         Потенциал природной экологической безопасности зависит от сочетания ряда климатических параметров,  способствующих или препятствующих воздействию техногенных загрязнений. Одним из ведущих климатических параметров в этом плане является ветровой режим.  Слабые ветры и штили не дают выбросам вредных веществ рассеиваться в атмосфере.  Хорошей способностью вымывать вредные примеси из атмосферы обладают осадки Количество выпадающих осадков в этой зоне составляет 576 мм в год, в том числе за март-ноябрь -368мм, апрель – октябрь -208мм.
         Распределение повторяемости и скорости ветра за январь и июль месяцы по метеостанции г. Шымкент представлено в таблице ниже.

                 Характерные данные,  ветры ( г. Шымкент)

	Наименование

  показателей
	Месяц


	Един

измер


	                                 Показатели  по румбам

	
	
	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	Повторяемость ветра
	январь
	 %
	4
	8
	32
	24
	6
	11
	8
	6

	Средняя скорость
	январь
	м/сек
	1,6
	2,7
	2,6
	2,8
	5,4
	5,1
	2,9
	2,2

	Повторяемость ветра
	июль
	  %
	9
	22
	25
	12
	3
	6
	8
	15

	Средняя скорость
	июль
	м/сек
	3,6
	5,6
	2,9
	2,7
	3,8
	4,2
	3,3
	3,2

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


   Условия проветривания определяются ветровыми характеристиками.

Преобладающее направление ветра в зимний период составляют В и ЮВ,  за июнь-август СВ и В.  Среднегодовая скорость ветра составляет 2,8 м/сек.
          Снежный покров образуется обычно во второй декаде ноября-первой декаде декабря, сходит в первой половине марта.  Число дней со снежным покровом – 62 дня.   Средняя высота снежного покрова составляет  20 см,   максимальная  достигает 53 см.

          Температурный режим  является расчетным при определении приземных концентраций загрязнения, при этом средняя температура зимних месяцев характеризуется наибольшей неустойчивостью, чем в другие сезоны.
            Устойчивый  переход средней суточной температуры воздуха от отрицательных значений к положительным (через 0о)  происходит раньше всего  в равнинных районах 5-10 марта.  

          Продолжительность  периода  со среднесуточной температурой воздуха < ОоС составляет 61 сут,  8оС – 143 сут,  10оС -180 сут.
Дата наступления заморозков: первого-19 IX,  последнего – 04.IV.
Продолжительность   периода – 197 дней.       
               Климатические        характеристики
          (приняты по данным  метеостанции г. Шымкент)

Дорожно-климатическая зона  -  V                         Нормативная глубина                               
Средняя годовая температура   +12,1оС                 промерзания грунтов,м:

воздуха                                                                       суглинки, глины                    0,76
     Наиболее  жаркий месяц июль   + 26,2оС              супеси,                                     0,92

      Наиболее холодный месяц январь – 2,4оС            галечники                                1,12
      Абсолютный  мах  температуры   + 44о С             
      Абсолютный  мin температуры     -  28оС              Осадки (мм):
      Средняя годовая скорость ветра   2,7м/сек           Среднее годовое                      576
      Количество дней:                                                  теплый период                         208
      с гололедом 4, с метелями 4,                                  зимний  период                       368

      с градом 2,2,   с туманами 31,                                                                
      с пыльными бурями 5,5,                                     Толщина снежного покрова   20см
      с грозами 19.                                                          (средняя)
.

Характеристика проектируемого объекта

Существующая дорога является частью автодороги М-32 

«гр. РФ ( на Самару)- Шымкент», одной их основных магистралей. Строительство дороги на этом направлении производилось на протяжении многих лет, с постепенным доведением до норм II-I технической категории со стадийным устройством дорожной одежды.

Участок проектируемой автодороги М-32 «гр. РФ ( на Самару)- Шымкент км 2231- км 2260 расположен в Ордабасынском районе и землях г, Шымкент Южно-Казахстанской области. Начало трассы принято на 2231 км (от Самары), общая  протяженность реконструи -руемого участка 29 км.
Интенсивность движения является основным расчетным показателем при обосновании категории дороги, назначении основных элементов дороги в плане и профиле, назначении типа дорожной одежды.

 Расчет интенсивности движения на 2028 год составляет  35405 авт/сут. При такой расчетной интенсивности дорога подлежит реконструкции по нормативам I технической категории.

                             Земляное полотно
Земляное полотно возводилось почти на всём протяжении из грунтов  грунтового  резерва. В целом это грунты одного номенклатурного типа и представляют собой суглинки легкие пылеватые. Некоторая разница в значениях числа пластичности находится в пределах точности определения показателей. Мощность суглинков находится в пределах до 5 м. По данным лабораторных испытаний грунты насыпи по составу представляют один слой – суглинок насыпной, лёгкий, пылеватый, твёрдой консистенции. Плотность суглинка по глубине изменяется, однако даже максимальные значения плотности сухого грунта ниже максимальной с учётом коэффициента 0,95. Обочины и откосы существующей насыпи не размыты. Ширина существующего земляного полотна составляет: от 7,22 до 9,0 м. 
                             Дорожная одежда.

Существующее асфальтобетонное покрытие было обследовано визуально и проходкой выработок через 500 м, по 3 выработки на один поперечник. По данным вскрытия  толщина покрытия   очень неравномерна  и составляет 12-21 см..  На  отдельных участках дороги на покрытии распространены трещины  различного типа от одиночных и температурных, до трещин типа "аллигатор" и сетки трещин замкнутого контура с крупными и мелкими ячейками, очевиден износ покрытия. 

За последние годы неоднократно проводились ремонты различного вида, в том числе и поверхностная обработка, которая способствовала сохранению покрытия.

Основанием существующего покрытия на всём протяжении является гравийно-песчаная смесь, толщина которой тоже изменяется как в продольном, так и в поперечном отношении. Причем, толщина  основания от 21 до 45 см. Ширина существующего покрытия колеблется от 7,92 до 17.6 м.

Результаты лабораторных данных и неравномерная толщина покрытия указывают на то, что покрытие было построено из горячей асфальтобетонной смеси.


Обочины частично укреплены песчано-гравийной смесью, но ширина и толщина укрепления явно недостаточны, хотя уплотнение обочин хорошее. Материал обочин, который ранее представлял собой гравийно-песчаную смесь, полностью изношен до состояния гравелистого грунта. 
                                      Проектные решения
 Радиусы углов поворота на существующей трассе составляют менее 300 метров, что не соответствует дороге Iб-й технической категории. По этой причине в проекте приняты радиусы кривых в плане не менее 800м, за исключением угла № 2, где радиус принят 600 метров с переходными кривыми, как для  сложного участка  проходящего по           п. Ынтымак.

    Проектирование продольного профиля произведено с максимальным   использованием существующего земляного полотна, с соблюдением нормативов для дороги  Iб технической категории. Продольный профиль запроектирован с использованием программы CREDO,  в абсолютных отметках.  Дорога запроектирована в насыпи и

в выемке. Для достижения расчетной видимости поверхности дороги и дороги в логу запроектирована насыпь высотой до 12 м, переходящая с двух сторон в выемки. 

         Переломы проектной линии сопряжены  вертикальными  кривыми.  Минимальный радиус вогнутой кривой принят 1500м, выпуклой 5000 м.

      Ширина земполотна   поверху принята 27,5м, заложение откосов насыпи высотой  до 3-х метров – 1:4. При большей высоте и на подходах к искусственным сооружениям заложение откосов принято 1:1,5. Насыпь земполотна  без резервная,   досыпка   производится  из   грунта  внетрассовых резервов.

Выемки приняты с закюветными   полками   шириной   2,0 м,  с заложением откосов 1:1,5. 

       Проектом принято  с км 2255 – км 2260 двухслойное асфальтобетонное покрытие:   из ЩМА толщиной 5 см на битуме БНД 60/90  и  горячего,  пористого, крупнозернистого  асфальтобетона толщиной 10 см на битуме БНД 60/90.
С км 2231 – км 2255 покрытие из   цементобетона  толщиной 27 см.
       Кроме того, проектом предусматривается реконструкция всех железобетонных водопропускных труб, за исключением двух диаметром 1 м, которые подлежат демонтажу.

4.  Основные виды воздействия автомобильных дорог

                на окружающую среду.
   Основное общее правило экологического проектирования сводится к тому, что при проектировании автомобильных дорог не должны применяться технические решения, которые могут привести к ухудшению общего состояния окружающей природной среды и к снижению качества среды обитания человека.
  Критерием существенной значимости  таких воздействий является   безопасность жизни и здоровья человека, сохранность природных комплексов. Их количественные  показатели определяются санитарными нормами, стандартами, правилами, а также условиями природопользования для данного объекта.
        В современном понимании «экологическая безопасность» должна включать  и безопасность движения. Учитывая взаимосвязь этих системных понятий, следует ожидать их соединения – природы, среды обитания,   пользователей дороги.
       С позиций экологической безопасности для  проектирования  и эксплуатации  дорог наиболее важное значение имеют ингредиентные транспортные загрязнения.
       При  реконструкции и эксплуатации автодороги основными видами воздействия на окружающую среду являются:

-  загрязнение отработавшими газами двигателей  природной среды    двигающимся по   автодороге транспортом;

-  загрязнение  природной среды дорожно-строительными машинами и механизмами, используемыми на строительных работах;

-  загрязнение  пылью и продуктами износа дорожного покрытия и автомобильных шин при движении автотранспорта, а также при транспортировке дорожно-строительных материалов;

-  загрязнение продуктами производственной деятельности при добыче дорожно-строительных материалов,  разработке грунта, устройстве земполотна и дорожных одежд;
- загрязнение поверхностными стоками с проезжей части дороги 
почвенного покрова, поверхностных водных источников, прилегающих  к дороге различных видов растительности;

-  нарушение мест гнездования птиц и мест обитания животных;
-  загрязнение   придорожной полосы производственным и бытовым      мусором;

4.1.   Загрязнение воздушной  среды
       Автомобили в процессе движения, как правило, работают с переменными нагрузками на неустановившихся режимах, с последовательными циклическими переходами с режима холостого 
хода на режим разгона, установившийся режим работы и далее торможения.
             Количество и состав отработавших газов определяется       конструктивными особенностями автомашин, режимом работы их  
   двигателей, техническим состоянием, качеством дорожных покрытий, типом топлива, метеоусловиями.
               Наиболее неблагоприятными  показателями   при работе автомобильного  транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ (оксида    углерода,  окислов азота, 
  углеводородов,  сернистого газа,  свинца и др.)  Удельные выбросы загрязняющих веществ на автотранспорте выше, чем на железнодорожном и водном транспорте.

              Диоксид углерода  СО2 (углекислый газ)  является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата.  Выброс  этого газа пропорционален  количеству использованного топлива,  а расход топлива существенным образом зависит от дорожных условий.

              Количество сернистого газа SO2  контролируется в выбросах дизельных двигателей. Сернистый газ бесцветен, но  имеет резкий раздражающий запах, хорошо растворяется в воде, образуя сернистую кислоту.  «Кислотные  дожди» -  раствор серной и сернистой кислоты характерное явление для многих промышленных и строительных районов. Они наносят  большой  ущерб растительности далеко за границами  источников  выбросов.                    
             Самая многочисленная группа токсичных веществ состоит из углеводородов, которые образуются главным образом в условиях недостатка кислорода (метан, пропан, альдегиды). Альдегиды относятся к весьма  канцерогенным веществам, вызывающим  раковые  заболевания.

              Окись углерода СО  нарушает окислительные  процессы в организме человека, вступает в реакцию с гемоглобином крови со скоростью в 200 раз большей, чем кислород.

              Окислы азота Nох  - оксиды, образующиеся при высоко температурном окислении азота воздуха и низко температурном окислении азотосодержащих соединений моторного топлива, при попадании в атмосферу трансформируются в более устойчивые диоксиды NО2,  последние при взаимодействии с водой  образуют азотную и азотистую кислоты, которые разрушают  легкие человека, поражают слизистую оболочку глаз и сердечно-сосудистую систему. Выбросы автомобилей, как  правило, создают многократное повышение концентрации NО2.  Наличие азота в атмосфере одна из главных причин опасного явления фотохимического смога.

             В состав выбросов автомобилей и дорожной  техники входят так называемые «твердые частицы». Основным компонентом их является сажа, на поверхности ее частиц адсорбируются  различные углеводороды, представляющие угрозу здоровью населения.

            Особого рассмотрения требует загрязнение природной среды выбросами тяжелых  металлов, первое место из которых занимает  свинец. Выбросы свинца отнесены к первому классу опасности.  
               Газы,  попавшие в атмосферу,  переносятся воздушными потоками на десятки и сотни   километров,   суммируются   с  

энергетическими и промышленными выбросами, хотя  наибольшая концентрация возникает в непосредственной близости от дороги.
                Еще одним источником загрязнения атмосферного воздуха является пыль от  транспортировки строительных материалов, износа 
   резины, тормозных колодок, дисков сцепления  автомобилей, а также продукты испарения с поверхности дорог нефтепродуктов и масел.
            Нельзя не учитывать агрессивного воздействия автомобильных выбросов на строительные материалы и сооружения. С увеличением интенсивности движения возрастает опасность коррозии бетонных и  металлических элементов дорожного комплекса.

               В проекте был произведен расчет концентраций вредных веществ, содержащихся в отработавших газах,  с учетом роста интенсивности движения транспорта на  2028 год.   Расчеты производились на ЭВМ 
  в программе «CREDO».   В данной программе при расчете рассеяния выбросов от автотранспорта и определении концентрации токсичных веществ на различном удалении от дороги используется модель  Гауссового распределения примесей в атмосфере.  Для расчетов принята интенсивность движения транспорта по данным   ТЭО.  Перспективная интенсивность движения из расчета на 2028 год принята  35405  ед/сут.
              При расчетах загрязнения принята максимально разовая концентрация (ПДК) в соответствии с СанПиН «Требования к атмосферному воздуху населенных мест» № 3076 от 18.09.2004г 841 от 3.12.2004г., утвержденными Министерством здравоохранения Республики Казахстан. 
              Выполненные расчеты, в местах расположения застройки, с учетом наличия ограждений высотой 2-3 метра, выполняющих

  роль защитных экранов, позволяют  установить, что концентрация токсичных веществ, содержащихся в отработавших газах: оксидов углерода, углеводородов, сажи, соединений свинца в воздухе,    находятся в пределах допустимых  ПДК на  расстоянии  35- 40 метров от ближайшей полосы движения и не будет оказывать отрицательного влияния на окружающую среду.   

                Результаты  расчетов показали, что наибольшее загрязнение воздуха обусловлено выбросами диоксида  азота, которые находятся в пределах ПДК на расстоянии  250  метров от полосы движения.
                Результаты расчетов загрязнения атмосферного воздуха представлены в приложении № 
         Общее  загрязнение атмосферного воздуха  на расстоянии 40 метров  от оси проезжей части  показано в таблице 1.   

                                                                                                           Таблица  1    
	Наименование вещества
(продукты сгорания)
	Концентрация токсичного вещества в воздухе
	Максимально разовая концентрация ПДК          мг/куб.м

	Оксид углерода, СО
	0,86 ПДК
	5.0

	Углеводороды, СnHm
	0,87 ПДК
	1.0

	Диоксиды азота, NO2                            
	8,47 ПДК
	0.085

	 Свинец,   Pb
	0,60 ПДК
	0.0010


       В придорожном    пространстве  около 50%  свинца  в  течение
нескольких  часов в виде аэрозолей  находятся  в воздухе, а затем  выпадают на   поверхность земли вблизи проезжей части. 50%  выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется на прилегающей поверхности. 
           Экономическая эффективность расчетов заключается в уточнении          границ экологического зонирования придорожных территорий,     обоснованности кадастровой оценки земель в зоне влияния дороги.
4.2.  Расчеты предельно-допустимых выбросов, ПДВ

          В целях   государственного регулирования вредных физических воздействий на окружающую среду  установлены нормативы удельных выбросов в атмосферный воздух.
          Удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ ( окиси углерода, оксидов азота, углеводородов, сернистого газа, свинца, сажи,  альдегидов, бензапирена) являются наиболее неблагоприятными  показателями  для   автомобильного   транспорта.
            Количество выбросов(эмиссия), как и расход топлива зависят от режима работы двигателя. Скорость движения существенно влияет на количество выбросов.

            Работа автомобильных двигателей рассчитана на оптимальный режим движения при отсутствии препятствий.

            Изменение выбросов токсичных газов в зависимости от скорости движения и расхода топлива наглядно отражено в ниже прилагаемых рис.1 и 2.
        В данном проекте был произведен расчет  предельно-допустимых выбросов по формуле, учитывающей выбросы для каждого проезжающего автомобиля и суммирующей все выбросы от отдельных транспортных средств с учетом интенсивности и видов транспорта.
                                  Мj = ∑mji x Li x  ПRji  т/год
Где:  i  -  число выделенных групп автотранспортных средств;

        m -  удельный выброс  j-го вещества автомобилем  I –ой группы за     

               расчетный период, г/км;

         L -  пробег автотранспортного средства  i – ой  группы за расчетный 

                период,  км/год;

     ПRji – произведение коэффициентов влияния  n факторов

       При расчете ПДВ  количество удельных выбросов вредных веществ отдельными автомобилями были приняты в соответствии с данными исследований МАДИ, которые приведены в таблице  2.                                                                                                               
Таблица 2

  Удельные выбросы токсичных веществ отдельными автомобилями

	Выбросы  
	Типы автомобилей

	
	   ВАЗ

    г/км
	ГАЗ-53
   г/км
	Икарус
  г/км
	КамАЗ
  г/км
	Сидельные тягачи с полуприцеп.

 30 тонн,  г/км

	Твердые  частицы
	
	
	0,41
	0,41
	1,36

	СО2
	164,4
	850,3
	1012,7
	913,7
	1608,3

	СО
	23,0
	68,47
	30,25
	3,73
	5,89

	NOx
	3,1
	21,28
	22,0
	12,42
	20,56

	SO2                                                                                                                        
	0,12
	0.51
	0.73
	2.09
	5.53

	CmHn
	1.63
	3,97
	3,3
	1,96
	2,75

	Рb
	1,0
	0.085
	0.121
	0
	0

	Итого:
	191,6
	944,6
	1069,5
	934,3
	1644,4


            Приведенные в  таблице удельные выбросы рассчитаны на автомобильные двигатели при оптимальном режиме работы. Соответствие условий движения  автотранспорта оптимальной работе двигателя определяется техническим уровнем и транспортно-эксплуатационным состоянием автомобильных дорог.  Поэтому конструктивные меры по уменьшению выбросов токсичных веществ основаны на совершенствовании проектирования автомобильных дорог. Уменьшение продольных уклонов, обеспечение видимости горизонтальных и вертикальных кривых, увеличение их радиусов приводит к обеспечению требуемой скорости движения, уменьшению  режимов «ускорение – торможение» и уменьшению токсичных выбросов.
        Результаты расчетов ПДВ  приведены в таблице З.

         Расчет предельно-допустимых выбросов токсичных 
                                   веществ в атмосферу
.                                                                                                    Таблица 3

	        Наименование
	 Легковые
	Автобусы
	Грузовые автомобили,


	Всего

	
	
	
	До 5 т
	  5-10т
	Свыше
10  т
	

	Среднесуточная  интенсивность

на 2028 год,  
	     28020
	1720
	 2806
	  1557
	  1302
	35405

	Количество проездов автомо-

билями в год
	10227300

	627800
	1024190
	568305
	475230 
	

	Пробег  в млн. км в год по  участку автодороги  29 км
	296,6
	18,21
	29,70
	16,48
	13,78
	

	Суммарный удельный выброс  СО, NO2, CmHn. SO2, СО2,Рb г/км 
	191,6
	1069,5
	944,6
	934,3
	1644,4
	

	 Коэффициент влияния

  факторов(дорожные и автотранспортные условия)
	1,1


	1,1


	1,1


	1,1
	1,1
	

	 ПДВ  тонн/год
	74159
	21413
	30860
	16937
	24926
	168295


            По результатам расчетов определен ежегодный  предельно-допустимый выброс вредных веществ в атмосферу (ПДВ)  от  транзитного автотранспорта  с учетом роста интенсивности движения на  2028год, который составит 168295 тонн/год.
             Помимо расчетов ПДВ от транзитного автотранспорта  в  проекте выполнены расчеты предельно-допустимых выбросов на период строительных работ. В основу расчета  были приняты объемы работ по всем конструктивным элементам дороги, потребность и типы дорожно-строительных механизмов и автотранспорта, используемых при строительстве, их производительность.
             Предельно-допустимые выбросы вредных веществ в атмосферу ПДВ при производстве строительных работ определялись по формуле МАДИ: 
                           Пi  =  Mi  x  Ri тонн/год
     Где:   Пi  -  годовые  выбросы,  тонн/год

               Мi  -  удельные выбросы токсичных веществ в тоннах

                         на тонну израсходованного горючего

                Ri  -  расход  горючего автотранспортом и дорожно-строительными  механизмами, тонн/год.
Удельные выбросы токсичных веществ при работе 
                       машин и механизмов
         ( в тоннах на тонну сжигаемого топлива)

                                                                                                      Таблица  №  4 
	№№

п/п
	Наименование  выбросов
	Обозна-

чение
	Единица

измерен.
	Выбросы двигателя

	
	
	
	
	карбюрат
	дизельн.

	    1.
	Окись  углерода
	СО
	тонн
	0.42
	0.047

	     2.
	Углеводороды
	СmHn
	тонн
	0.046
	0.019

	  3.
	Двуокись азота 
	NO2
	тонн
	0.027
	0.033

	   4.
	Сажа
	С
	тонн
	0.001
	0.009

	   5.
	Сернистый ангедрит
	SO2
	тонн
	0,002
	0,010

	6
	Соединения свинца
	Pb
	тонн
	0.00037
	-


               Расход   топлива на период строительства
                                                                                                   Таблица  5
	№

п.п.
	Источник выделения

вредных  веществ
	Вид

топлива
	Расход

топлива

кг/час
	Время

работы

механизм

м/час
	Расход

топлива

тонн

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Автосамосвалы КамАЗ 5511
	дизельн
	5,33
	   157400
	838,9

	2.
	Автосамосвалы  30 тонн
	дизельн
	8,33
	   3456
	28,8

	3
	Автогрейдер 99кВт (135 л.с.)
	дизельн
	13,8
	    8983,43
	123,97

	4.
	Машина поливо-моечная    6000 литров
	бензин
	9,54
	41341,4
	394,4

	5.
	Бульдозеры 80л.с.
	дизельн
	6,68
	70,9
	0,47

	6.
	Бульдозеры 108 л.с.
	дизельн
	7,85
	22173,8
	174,06

	7.
	Автогудронаторы  7000 л
	бензин
	9,54
	100,65
	0,96

	8
	Бульдозеры  130 л.с.
	дизельн
	13,90
	1068,5
	14,85

	9
	Катки дорожные прицепные

на пневмоколесном ходу 25 т
	дизельн
	7,63
	5056,3
	38,58

	10.
	Катки дор. самоходные гладкие  8 тонн
	дизельн
	4,45
	19403,2
	86,34

	11
	То же 13 тонн
	дизельн
	4,51
	27641,9
	124,7

	12
	Катки  самоходные на пневмоколесном ходу 16 тонн
	дизельн
	9,54
	5623,4
	53,65

	13
	Краны на автомобильн. ходу 6,3 тонн 
	бензин
	6,04
	11383,8
	68,76

	14
	Краны 10 тонн на автомобильном ходу
	дизельн
	6,25
	67,7
	0,42


	1
	                              2
	   3
	4
	5
	  6

	15
	Профилировщик оснований
	дизельн
	3,50
	5685,6
	19,9

	16
	Кран на  пневмоколесн. ходу 25 тонн
	дизельн.
	4,54
	1024,1
	4,65

	17
	Кран на гусеничн.  40 тонн
	дизельн
	8,40
	9,13
	0,10

	18
	Краны 25 тонн на гусеничном ходу
	дизельн
	6,36
	1934
	12,3

	19
	Кран на  гусеничн ходу 40 т
	дизельн
	8,40
	1,1
	0,010

	20
	Агрегаты для распределения пленкообразующих матери -алов по цементнобетонному покрытию
	бензин
	3,20
	5685,6
	18,20

	21
	Трактор  59 кВт ,80 л.с. на пневмоколесном ходу
	дизельн
	5,30
	58,21
	0,31

	22
	Машины для травосеяния на откосах    земполотна
	дизельн
	8,40
	432,5
	3,63

	23
	Трактор  59 кВт  80 л.с.
	дизельн
	6,68
	5,17
	0,04

	24
	Трактор  79 кВт  108 л.с. 
	дизельн
	7,63
	16427,5
	125,3

	25
	Экскаватор одноковшовый на пневмоколесн.  ходу, 0,25 мЗ
	дизельн
	5,26
	48,38
	0,25

	26
	Экскаватор на гусеничном

 ходу 0,40мЗ
	дизельн
	4,36
	2,86
	0,012

	27
	Экскаватор 0,65 мз
	дизельн
	8,47
	5581,6
	47,28

	28
	Экскаватор,  1,25мз
	дизельн
	8,82
	7358
	64,90

	29
	Экскаватор-планировщик на пневмоколесном ходу
	дизельн
	6,20
	123,98
	0,77

	30
	Машины дорожные разметочные
	дизельн
	1,70
	235,8
	0,40

	31
	Машины бурильные на гл 3,5м на тракторе 85 кВт 115л.с.
	дизельн
	13,80
	1168,4
	16,1

	32
	Машины для отделки  цементнобетонных покрытий
	дизельн
	4,03
	5685,6
	22,9

	33
	Фреза самоходная дорожная 
	дизельн 
	11,40
	8839
	100,76

	34
	Укладчики асфальтобетона
	дизельн
	3,71
	2350,7
	8,72

	35
	Нарезчики швов в свежеуло- женном цементобетоне
	дизельн.
	2,54
	4020,3
	10,21

	36
	Распределитель  щебня и гравия
	дизельн
	3,93
	575,7
	2,26

	37
	Трамбовки пневматические            
	дизельн
	17,50
	344,7    
	6,03

	38
	Распределитель  цементобетона
	дизельн
	   3.71
	5685,6
	21,10

	39
	Ямокопатель на тракторе 79кВт
	дизельн
	7,63
	523,3
	4,0


                Расчет  выбросов отработавших газов (ПДВ)

     при работе  машин и механизмов на период реконструкции
                                автомобильной  дороги
                                                                                                      Таблица 6
	№

п.п.
	Источник выделения

вредных веществ
	Вид

топлива
	Расход

топли-ва  тонн

	Выбросы за период строительства, тонн/тонн

	
	
	
	
	СО
	СmНn
	NO2
	Сажа
	SO2
	Pb

	
	Удельные выбросы

тонн/тонн

топлива
	дизельн

бензин
	
	0.047

0.42
	0.019

0,046
	0.033

0.027
	0.009

0.001
	0.010

0.002
	   -

0.00037

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1.
	Автосамосвалы КамАЗ 5511
	дизельн
	838,9
	39,4
	15,9
	27,7
	7,55
	8,39
	

	2
	Автосамосвалы 30 тонн
	дизельн
	28,8
	1,4
	0,55
	0,95
	0,26
	0,29
	

	3
	Автогрейдер 99кВт 
(135 л.с.)
	дизельн
	123,97
	5,8
	2,36
	4,10
	1,12
	1,24
	

	4
	Машина поливо-моечная    6000 литров
	бензин
	394,4
	165,65
	18,14
	10,65
	0,40
	0,80
	0,15

	5
	Бульдозеры 80л.с.
	дизельн
	0,47
	0,02
	0,01
	0,016
	0,004
	0,005
	

	6
	Бульдозеры 108 л.с.
	дизельн
	174,0
	8,18
	3,31
	5,74
	1,57
	1,74
	

	7
	Бульдозеры  130 л.с.
	дизельн
	14,85
	0,68
	0,28
	0,49
	0,13
	0,15
	

	8
	Автогудронаторы 7000л
	бензин
	0,96
	0,40
	0,044
	0,026
	0,001
	0,002
	0,000

	9.
	Катки дорожные на пневмоколес. ходу 25 т
	дизельн
	38,58
	1,81
	0,73
	1,27
	0,35
	0,39
	

	10
	Катки самоходные дорожн. 8 тонн  гладкие
	дизельн
	86,34
	4,05
	1,64
	2,85
	0,78
	0,86
	

	11
	13 тонн  гладкие
	дизельн
	124,7
	5,86
	2,37
	4,12
	1,12
	1,25
	

	12
	16 тонн на пневмоколесн.ходу
	дизельн
	53,65
	2,52
	1,02
	1,77
	0,48
	0,54
	

	13
	Краны на автомобильн. ходу 6,3 тонн 
	бензин
	68,76
	28,9
	3,16
	1,86
	0,069
	0,14
	0,025

	14
	Краны 10 тонн на автомобильном ходу
	дизельн
	0,42
	0,02
	0,008
	0,014
	0,004
	0,004
	

	15
	Профилировщик оснований
	дизельн
	19,9
	0,94
	0,38
	0,65
	0,18
	0,20
	

	16
	Кран на  пневмоколесн. ходу 25 тонн
	дизельн
	4,65
	0,22
	0,09
	0,15
	0,042
	0,047
	

	17
	Кран на пневмоколесн..  ходу 40 тонн
	дизельн
	0,10
	0,005
	0,002
	0,003
	0,001
	0,001
	

	18
	Кран 25 тонн на гусенич-ном ходу
	дизельн
	12,3
	0,58
	0,23
	0,41
	0,11
	0,12
	

	19
	Кран на  гусеничн ходу 40 т
	дизельн
	0,010
	0,005
	
	
	
	
	

	20
	Машины для травосея-ния на откосах  земполотна
	дизельн
	3,63
	0,17
	0,07
	0,12
	0,03
	0,03
	


	1
	            2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	21
	Агрегаты для распреде –ления пленкообразу –ющих материалов по цементобетону
	бензин
	18,20
	7,64
	0,84
	0,49
	0,018
	0,036
	0,007

	22
	Трактор  59 кВт ,80 л.с. на пневмоколесном ходу
	дизельн
	0,31
	0,015
	0,006
	0,010
	0,003
	0,003
	

	23
	Трактор  на гусеничном  ходу 59 кВт  80 л.с.
	дизельн
	0,04
	0,002
	0,001
	0,001
	
	
	

	 24
	Трактор  79 кВт  108 л.с. 
	дизельн
	125,3
	5,89
	2,38
	4,13
	1,13
	1,25
	

	25
	Экскаватор 0,25 мЗ одноковшовый на пневмоколесном  ходу 
	дизельн
	0,25
	0,012
	0,005
	0,008
	0,002
	0,002
	

	26
	Экскаватор 0,40мЗ на гусеничном ходу 
	дизельн
	0,012
	0.00
	
	
	
	
	

	27
	Экскаватор 0,65 мз
	дизельн
	47,28
	2,22
	0,90
	1,56
	0,42
	0,47
	

	28
	Экскаватор,  1,25мз
	дизельн
	64,90
	3,05
	1,23
	2,14
	0,58
	0,65
	

	29
	Экскаватор-планиров на пневмоколесном ходу
	дизельн
	0,77
	0,04
	0,015

	0,025
	0,007
	0,008
	

	30
	Машины дорожные разметочные
	дизельн
	0,40
	0,019
	0,008
	0,013
	0,004
	0,004
	

	31
	Машины бурильные на гл 3,5м на тракторе 85 кВт 115л.с.
	дизельн
	16,1
	0,77
	0,31
	0,53 
	0,14
	0,16
	

	32
	Машины для отделки цементобетонных покрытий
	дизельн
	22,9
	1,08
	0,43
	0,78
	0,21
	0,23
	

	33
	Фреза самоходная дорожная
	дизельн
	100,76
	4,74
	1,91
	3,32
	0,91
	1,00
	

	34
	Укладчики асфальтобетона
	дизельн
	8,72
	0,41
	0,17
	0,29
	0,08
	0,09
	

	35
	Нарезчики швов в свежеуложенном цементобетоне
	дизельн
	10,21
	0,48
	0,19
	0,33
	0,09
	0,10
	

	36
	Распределитель  щебня и гравия
	дизельн
	2,26
	0,11
	0,04
	0,07
	0,02
	0,02
	

	37
	Трамбовки пневматические            
	дизельн
	6,03
	0,28
	0,11
	0,91
	0,054
	0,06
	

	38
	Распределитель цементобетона
	дизельн
	21,10
	0,99
	0,42
	0,70
	0,19
	0,21
	

	39
	Ямокопатель на тракторе  79 кВт
	дизельн
	4,0
	0,19
	0,08
	0,13
	0,04
	0,04
	

	
	      Всего
	
	2438,9
	294,55
	59,34
	78,32
	18,09
	20,53
	0,18


 Предельно допустимые выбросы( ПДВ) за период  строительства автодороги  составят  471,0 тонну.
           Приведенные  в проекте ПДВ (предельно-допустимые выбросы) рассчитывались на автомобильные двигатели и двигатели дорожно-
строительной техники  при оптимальном режиме работ.  Соответствие условий движения оптимальной работе автомобильного двигателя определяется техническим уровнем  и транспортно-эксплуатационным  состоянием автомобильных дорог, а дорожно-строительных механизмов технологией производства работ.      
           Расчет денежной компенсации за загрязнение атмосферы автотранспортом и механизмами при строительстве   не производился, ввиду  изымания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства с объема сжигаемого  топлива транспортными  средствами.
4.3.  Воздействие  транспортного шума
   Наряду с загрязнением атмосферного воздуха шум, который является следствием технического прогресса и развития транспорта, становится не менее  отрицательным фактором воздействия на среду обитания человека.
  Систематическое воздействие шума вызывает состояние  раздражения, усталости, повышает вероятность стресса. Транспортные факторы, как интенсивность движения,  состав парка машин, скорость движения, тип дорожной одежды, обустройство дороги, режим работы автотранспорта оказывают наибольшее влияние на уровень шума.
Автомобильные средства по интенсивности шума различаются довольно резко. К самым шумным относятся тяжелые грузовые  автомобили и автопоезда с дизельным  двигателем, к самым  « тихим» - легковые автомобили высоких классов.  Источниками шума на автомобиле являются двигатель и наиболее интенсивный шум вызывается также  шинами.

 Расчет уровня шума  производился в  программе «СREDO».
При расчете  предельно допустимые уровни шума ПДУ приняты  в соответствии с « Нормативами уровней шума в помещениях жилых и общественных зданий и на территории жилой застройки» №841 от 3.12.2004г Министерства здравоохранения Республики Казахстан.

 ПДУ ШУМА – это уровень фактора, который при ежедневной работе

( в течение всего рабочего стажа) не должен  вызывать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений.

       Допустимые значения  максимальных уровней шума, создаваемыми автомобильным транспортом, приняты в соответствии с выше указанными нормативами -  75 дБА.
        Данные расчетов уровня шума ПДУ, образующихся при движении автотранспорта, приведены  в приложении.  3
       Анализ полученных результатов показывает, что расстояние от дороги до санитарной нормы по шуму составляет без установки заборов  200 и более метров,  с установкой заборов 10 метров и отрицательного влияния  на  условия  проживания  населения оказывать не будет.

4.3.1.   Воздействие шума в период строительных работ
Технологические процессы  при реконструкции автодороги являются источником интенсивного шума, который может отрицательно действовать на человека.
Интенсивность внешнего шума дорожных машин  и механизмов зависит от  типа рабочего органа, вида привода, режима работы и расстояния от места работы до жилой застройки.

Особенно сильный шум создается при работе бульдозеров, вибраторов, компрессоров, экскаваторов, дизельных грузовиков.
  Шум, образующийся в ходе строительных работ носит временный и локальный характер.
Согласно ГОСТ 12.1.003-83 «Шум» установлены нормы  уровня шума ПДУ 70-80 дБА   Зоны с уровнем шума выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности.  

Для обеспечения допустимых уровней шума планом строительных работ должно исключаться  выполнение работ в ночное время.
Для  звукоизоляции двигателей дорожных машин следует применять защитные кожухи и капоты с  многослойными покрытиями из  резины, 
поролона и т.п. За счет применения изоляционных покрытий шум машин можно снизить на 5 дБА.  Снижение шума от дорожно-строительных и транспортных машин достигается за счет конструктивного изменения шумообразующих узлов или их звукоизоляции от внешней среды, а также применением технологических  процессов с меньшим  шумообразованием.
4.3. Расчеты пылеобразования
        Пыль  образуется в результате износа  покрытий под воздействием автомобилей и климатических факторов,  износа автомобильных шин, загрязнения дорожных покрытий автомобилями, въезжающими на проезжую часть с грунтовых дорог, движения  автотранспорта по автодорогам с дорожными одеждами переходного типа,  транспортировке дорожно-строительных материалов.
       На интенсивность пылеобразования влияют физико-механические свойства материалов и состояние покрытия, скорость движения автотранспорта, вес, габариты и тип движущихся по дороге автомобилей, погодно-климатические условия в районе местоположения объекта.

      Основным критерием качества воздуха при пылевыделении  покрытий  автомобильных дорог  является коэффициент запыленности.
      В основу расчета запыленности автодороги приняты «Рекомендации по учету требований по охране окружающей среды при проектировании   автомобильных дорог и мостовых переходов», Москва 1995 год.

          Коэффициент запыленности Кпл  определяется по формуле:

                                          Кпл = Сф : Спдк

Где:   Спдк  -  предельно-допустимая концентрация пыли, мг/мз  ;

          Сф     -   фактическая  среднесуточная концентрация пыли  мг/мз

  Значения предельно-допустимых концентраций пыли и  значения фактической среднесуточной концентрации пыли в зависимости от материала покрытия дорожной одежды принимаются по таблицам.

  Значения предельно-допустимых концентраций пыли Спдк

	   Объект
	   Материал покрытия (горная  порода)
	 С пдк, мг/мз

	Населенный  пункт
	Все нетоксичные  виды
	0,15

	          Рабочая  зона
	Кварцит,    песчаник
	1,0

	
	Гранит, сионит, базальт, габбро, гнейс и др.
	2,0

	
	Известняк, мергель, доломит
	6,0

	
	Пыль-силикатная, содержащая меннн 10% свободной SiO2
	4.0

	
	Глинистая, миниральная и смесей,не  содержащих свободной SiO2
	6.0

	
	Цемента, глин других мелкофракционных минералов и смесей, не содержащих свободной  SiO2
	6,0


	Примечание:  В соответствии с ГОСТ 12.1. 005-76 к рабочей зоне отнесено пространство вне     населенных пунктов  до 2 метров над поверхностью земли.


  Дорожные покрытия делятся на пылящие и непылящие. К непылящим  покрытиям относятся асфальтобетонные  и цементобетонные.  К пылящим –щебеночные,  гравийные, гравийно-песчаные, грунтовые улучшенные,  грунтовые.  
         По степени пылеобразующей способности пылящие  покрытия подразделяются на категории, указанные в таблице.

	Категории способности

к пылеобразованию
	Пылевыделение в

           мг/мз
	Очередность борьбы

        с пылью

	Сильно пылящие
	  Более  60
	первая

	Средне пылящие
	    10-60
	вторая

	Слабо  пылящие
	  Менее  10
	третья


Значения  фактической среднесуточной концентрации пыли Сф
в зависимости от материала покрытия дорожной одежды

	Наименование  покрытия
	Сф,  мг/мз

	Щебеночные, гравийные и другие виды материалов, обработанные вяжущими
	1-3

	Щебеночные из прочих пород, построенные по методу заклинки
	10-20

	Гравийные
	20-40

	Щебеночные (известняк), подобранные смеси
	40-60

	Грунтовые улучшенные
	60-100

	Грунтовые
	Более   100


        При проектировании  автодороги   принята  конструкция дорожной одежды: 
1. на основной дороге – асфальтобетонное покрытие 
-   черный  щебень
-   щебеночно-гравийно-песчаная смесь (подобранная)
-   природная песчано-гравийная смесь

-   грунт земполотна

2. Цементобетонное   покрытие

-  щебень по способу заклинки

-  гравийно-песчаная смесь

-  геотекстиль

-  грунт земляного полотна

         Учитывая указанный тип дорожной одежды,  был произведен расчет качества воздуха при пылевыделении  материалами, используемыми в конструкции   дорожной  одежды  проектируемой автодороги по формуле:
                           Кпл = Сф : Спдк     
 В населенном пункте (период строительства)

  Черный  щебень:  Кпл = 2 : 0,15 = 13,3 9коэффициент запыленности)
      ос   

К пл = Кпл  х  Ко,  коэффициент  запыленности воздуха окружающей среды на намечаемом  расстоянии  от  дороги

Ко  - коэффициент снижения запыленности воздуха окружающей среды в зависимости от удаленности объекта от источников пыли принимается по таблице.
                                                                                                              Таблица
	Сф
	Расстояние от кромки покрытия автомобильной дороги, в метрах

	
	0
	20
	40
	60
	80
	100
	200

	< 10
	1
	0,4
	0,1
	0
	0
	0
	0

	10-60
	1
	0,35
	0,15
	0,05
	0,01
	0
	0

	>60
	1
	0,30
	0,2
	0,2
	0,05
	0,01
	0


    Расстояние  от проектируемой   автодороги до населенного пункта

(п. Ынтумак)    40 метров.  

Ко  =  0,10  ( при расстоянии от кромки покрытия автодороги  40 метров).
    Расчетный коэффициент запыленности воздуха составляет:                                                                        

          Кпл    =  13,3х0,10 = 1,33  

        Мероприятия по снижению запыленности воздуха осуществляют в населенных пунктах при   К оспл ≥ 1, в рабочей зоне  Коспл   ≥ 12.
Щебеночно-гравийно-песчаная смесь: 
 Кпл = 50 : 0,15 = 333,3    Ко = 0,15

  Кпл    =  333,3х0,15 = 50,0  (гравийно-песчаная смесь аналогично)
Грунт земполотна:

Кпл = 100 :0,15 =666,6     Ко = 0,20

Кпл  =  666,6 х  0,20  =  133,3
       По полученному значению коэффициента запыления принимается решение о проведении  мероприятий по снижению запыленности воздуха в населенных пунктах.   В связи с тем, что  Кпл   > 1,  в данном проекте   необходимо  предусмотреть проведение мероприятий  по снижению запыленности воздуха. 
       Расчет запыленности  при конструкции  дорожной одежды -

- цементобетон   (2231 км – 2255 км)

в  рабочей зоне строительства:

                           Кпл = Сф : Спдк   
Щебень по способу заклинки:
Кпл = 20 :  2 = 10
Гравийно-песчаная смесь:

Кпл =  50 : 2 =  25

Грунт  земполотна
Кпл =  100 : 6 =  16,7
        Мероприятия по снижению запыленности воздуха осуществляют в  рабочей   зоне   при   Коспл   ≥ 12.
        Из результатов данных  расчетов   определения коэффициента запыленности воздуха  в рабочей зоне  вытекает    необходимость разработки мероприятий  по снижению запыленности воздушного пространства  в зоне реконструкции  автодороги.
4.5. Загрязнение почвенного покрова
        Процесс   выброса и распределения загрязняющих веществ на поверхности почвы   также сложен, как и в воздухе.  Опасность загрязнения почвы химическими веществами определяется степенью ее возможного отрицательного воздействия на здоровье населения как при прямом контакте человека с почвой, так и при миграции химических веществ в контактирующие с почвой среды и биологические объекты, а также при нарушении процессов самоочищения почвы и влияния на санитарные условия жизни.                  

           Загрязнение почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций.  

           Основой оценки загрязнения почв, используемых для выращивания сельскохозяйственных растений,  является показатель вредности, характеризующий процесс миграции химического вещества из почвы в растения и накопление его в фитомассе.
          Ртуть, свинец, кадмий хорошо сорбируются в верхних сантиметрах перегнойно-аккумулятивного горизонта разных типов почв суглинистого состава. Миграция их по профилю и вынос за пределы почвенного профиля незначительны.    Но в почвах  легкого  состава,  кислых  и обедненных гумусом, процессы миграции этих элементов усиливаются.
             Распределение тяжелых металлов по  поверхности зависит от характера и особенностей источника загрязнения,  метеорологических особенностей региона, а именно,  розы ветров,геохимических факторов и ландшафтной обстановки в целом.

            Основным гигиеническим критерием оценки опасности загрязнения почвы химическими веществами является (ПДК) - предельно допустимое количество этого вещества в мг/кг абсолютно сухой почвы, которое гарантирует отсутствие отрицательного прямого воздействия на здоровье человека. 
          Оценка  опасности такого воздействия ведется по свинцу, являющемся   индикатором присутствия в почве других  токсичных элементов.  

          Предельно-допустимая концентрация свинца в почве  ( ПДК)  в  Республике Казахстан  согласно «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденных совместным  Приказом Министра здравоохранения РК от 30.01.2004 г. №99 и Министра охраны окружающей среды  РК  от 27.01.2004 г. №21-п,  установлена  на уровне 32 мг/кг.
           Согласно выполненных в проекте  расчетов    установлено, что содержание свинца в придорожной полосе на расстоянии 10 метров от 
проезжей части составляет от 6 до 35 мг/кг,  с учетом защиты содержание свинца в почве придорожного пространства на расстоянии 10 метров  от кромки  проезжей части  составляет  от 3 до 16 мг/кг.   Следовательно на расстоянии 10 метров показатель свинца в почве не превышает ПДК.  

              Отложение  свинца на поверхности и загрязнение почвы приведены  ниже по тексту.                     
           Продукты  износа дорожных покрытий и автомобильных шин,  распада выхлопных газов двигателей автомобилей и дорожных машин, горюче-смазочные материалы, попадающие  на проезжую часть в результате утечки из топливной системы двигателей или  небрежных действий водителей и обслуживающего персонала, потери при транспортировке грузов, неубранные остатки  инертных материалов загрязняют придорожную территорию. 
       Противогололедные материалы, особенно соли, попадающие с  осадками и таянием снега   с дороги на придорожную полосу, не менее опасны, чем другие токсичные материалы.

Так за предел допустимой концентрации CL (хлориды) при воздействии противогололедных веществ на почвы в придорожной полосе данной зоны принят уровень – 0,04%.
       При значительном накоплении они могут менять биологический состав придорожной полосы. Поэтому необходимо осуществлять 
поддержание необходимого своевременного санитарного уровня придорожной полосы.

4.6. Воздействие автодороги на флору и фауну.
       К объектам охраны окружающей  природной среды относятся естественные компоненты экологической системы,  из них   растительность, животный мир, природные  ландшафты.  Особой охране  подлежат редкие, или находящиеся под угрозой исчезновения виды животных и растений.      
       Район реконструкции автодороги расположен в степных предгорьях и занимает часть предгорных равнин на высоте  350-427м над уровнем моря.  На сероземах данной зоны преобладает типчаково-полынная и полынная растительность. Типцы и ковыли  являются основными кормовыми растениями. 
          Повсеместно живут еж, заяц, землеройки, полевые мыши.  На территории строительства редких, исчезающих и охраняемых видов животных  и растений нет.                

          Специальными исследованиями установлено влияние различных загрязнителей от воздействия автотранспортных выбросов и  выбросов дорожно-строительных машин и механизмов, вызывающих разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и другие  функции растений.  Все это приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения особенно у многолетних растений.
          Загрязнение растительности транспортными выбросами происходит постепенно и находится в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых  растений чувствительность к загрязнению отработавшими газами  автотранспорта выше, чем  у человека и животных.  Так например, сернистый газ  в безопасной для человека концентрации 0.05 мг/мз   начинает подавлять фотосинтез уже через 20-30 минут действия.
          Ниже в таблице приводятся предельно-допустимые концентрации в отработавших газов автомобилей вредных веществ в атмосфере для древесных пород.

                                                                                                   Таблица 
	№№

п/п
	     Токсичные  газы
	Среднесуточная ПДК в мг/куб.м

	
	
	Для  человека
	Для древесных пород

	1  
	Окислы  азота
	0,04
	0,02

	2
	Окись углерода
	3,0
	1,0

	3
	Сернистый газ
	0,05
	0,015

	4
	Пылевидные вещества
	0, 15
	0,05


        Следует отметить значительное отрицательное воздействие на природную среду противогололедных химических веществ, прежде всего  солей.  Соли отрицательно действуют на прилегающие к дороге территории, почву, растения,   насекомых, животных и птиц.  Под 
воздействием солей структура и физико-химические свойства грунтов ухудшаются.  Вредное воздействие солей на зеленные насаждения и травянистые   растения происходит как при прямом контакте с надземными частями, так и  через корневую систему.  Прямой контакт с солями приводит к разрушению  тканей  растений, особенно коры. 

        В результате загрязнения придорожной полосы тяжелыми  металлами, солями, нефтепродуктами и  другими вредными веществами,  поедание растительности в придорожной полосе животными и птицами приводят зачастую к гибели различных представителей фауны.
       Для животных создается опасность при содержании свинца в пище 150 мг/кг.

       Уничтожение растительности в зоне производства работ, разрушение и повреждение жилищ животных, повреждение посевов кормовых растений и лесопосадок могут привести к ухудшению условий  среды обитания и исчезновению видов животных.

        Путей миграции   животных на данной территории  не обнаружено. Для беспрепятственной миграции мелких животных типа сусликов и полевых мышей будут служить заменяемые и реконструируемые искусственные сооружения.
        Редко  встречающаяся и исчезающая флора и фауна в районе расположения реконструируемой автодороги  не обнаружены.

        Существующие лесополосы вдоль реконструируемой автодороги расположены на расстоянии   30-40 метров от оси полосы движения, тогда как требуемая  ширина полосы отвода под реконструкцию автодороги  составляет   от 16 до  28 метров от оси дороги.                   Следовательно, при  реконструкции автодороги  существующие лесополосы  вырубке  не подлежат.
        Максимально возможные изменения в окружающей природной среде произошли при строительстве и последующей эксплуатации автомобильной дороги  уже  до настоящего  времени.

       Выполненные в данном проекте расчеты загрязнения придорожной полосы  выбросами вредных веществ  свидетельствуют  об их отложении в придорожной  резервно-технологической    полосе  и  за ее пределами установленные ПДК не превышают , соответственно отрицательного влияния на флору и фауну оказывать не будут.
4.7. Оценка воздействия загрязнения водных ресурсов.
         Загрязнение водных объектов происходит вследствие попадания на покрытие автомобильных дорог и мостов выбросов от  автотранспорта, продуктов износа покрытий, шин и тормозных колодок, пыли, материалов, используемых для борьбы с гололедом, строительных и сельскохозяйственных грузов, которые  при смыве дождевыми и талыми водами приводят  к насыщению вод поверхностного стока  различными загрязняющими веществами. В числе  загрязняющих веществ следует отметить взвешенные вещества( минерального и органического происхождения, представленные суспензированными частицами песка, глины, ила, планктона и т.п), нефтепродукты( бензин, дизельное топливо, масла, мазута),  свинец  и хлориды.
          Все водотоки, пересекающие трассу автодороги, являются временными.  Поверхностный сток формируется  главным образом за счет талых вод и наблюдается только в многоводные годы.  Дождевые паводки - явление редкое и по объему незначительны.   Подземное питание на временных водотоках практически отсутствует.            Морфологические характеристики водотоков определялись по натурным данным и по топографическим картам масштаба  1:50000. 
          Расчеты максимальных расходов воды выполнялись согласно рекомендациям «Пособие по определению расчетных гидрологических характеристик» и СНиП 2.01.14-83. 

        Поэтому расчет предельно-допустимых сбросов (ПДС) в водотоки не  производился.

            Система дорожного водоотвода, разработанная данным проектом, состоит из ряда сооружений и отдельных конструктивных мероприятий, предназначенных для предотвращения и переувлажнения земляного полотна, для перехвата и отвода воды, поступающей к земляному полотну. Для отвода   поверхностной воды  проектом предусматривается устройство боковых   водоотводных  канав(кюветов),  труб для пропуска водотоков и воды под земляным полотном и  предотвращения 
возможности застоя ее вблизи дороги в течение длительного времени, что может привести к заболачиванию прилегающей к дороге территории.
          Водопропускные сооружения устраиваются в местах пересечения автодороги с водотоками,  суходолами,  поливными каналами  и сбросными каналами.  В данном проекте приняты трубы круглые  и  прямоугольные.  Для предотвращения размыва предусматривается укрепление  подводящего и отводящего русла труб. Ведомость запроектированных труб прилагается.                  

         5. Отходы, хранение и размещение.

При   реконструкции автодороги зачастую образуются отходы:
-  в полосе дороги:  излишки грунта, ГПС, металлические стойки, остатки материалов, не подлежащие использованию, арматура, железобетонные панели и конструкции, стальные трубы от бросовых каналов, бетонные водопропускные трубы, строительные отходы и мусор;
-   на строительных площадках в процессе строительства:  остатки стройматериалов, упаковочный  материал,  огарки электродов, емкости от масел,  не подлежащие повторному использованию, отходы железобетонных изделий и т.д.;

-  на стоянках автотранспорта  и дорожно-строительной техники, в местах отдыха – бытовые отходы, отработанные масла,  бытовой мусор.

          Перечень  и количество отходов, образующихся при  реконструкции автодороги, определяется  видами и объемами работ, а также технологией производства работ.

         Строительные   отходы относятся к малоопасному классу отходов:

-  4-му классу – песчано-гравийные смеси,   щебень, отходы   железобетонных изделий, куски   полотна, отходы цемента,   стеклосетка, лом и крошка камня и т.д.

-  3-му классу – куски битума, рубероида, брак асфальтобетонных смесей.
        Объем строительных  отходов составляет 4199,4 тонн.
    -  старые железобетонные кольца труб  -  3492  тонн;
    -  то же прямоугольных                           -    100   тонн;

    -  малый мост                                            -    453,5 тонн;

    -  демонтаж  автопавильонов                  -    124,6 тонн
    -  криволинейный брус,  километровые 

       знаки, сигнальные столбики,
       дорожные знаки                                     -     18,0 тонн

   -  брак асфальтобетонных смесей, 

       песчано-гравийных  смесей, отходы

       цемента,  лом и крошка камня и 

       ж/бетонных       изделий, куски сетки 

       и полотна, опалубка, бытовой мусор  
       и отходы                                                  -    11,3  тонн
            Вывоз  и размещение отходов производится в местах, согласованных местными исполнительными органами по согласованию
 с уполномоченным органом в области охраны окружающей среды и государственным органом санитарно-эпидемиологической службы.
В данном проекте местом складирования определен полигон ТБО, расположенный на расстоянии 30 км от трассы автодороги.
5. Расчет водопотребления и бытовых стоков

              при реконструкции автодороги

         В основу расчетов объемов водопотребления и канализации-онных стоков при реконструкции автодороги   приняты нормы  потребления   согласно   СНиП  2.04.01-85 «Внутренний водопровод и канализация зданий».

       Расчет расхода воды на питьевые и хозяйственные нужды производился  из количества работающих на строительстве объекта  
человек  и срока строительства  36  месяцев( по нормам строительства).    Количество работающих на строительстве объекта составляет  199 чел.                

     Расход питьевой воды на нужды работающих:
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     где  N – количество  работающих           Q = 7х199 : 1000=1,39 мз/сут
            m -  норма расхода воды,   л/сут.( 7 л/сут)

            Общий объем потребления воды питьевого качества  на весь период   строительства составит:  Q = 1,39 х 1091= 1516,5 м3
            Расход воды для приготовления пищи составляет 12л/сут на одно

условное  блюдо.  Количество  условных  блюд на одного человека  принято 2,2.  Расход воды для приготовления пищи при трехразовом питании составит:

                        Q = 12 х 2,2 х 3х199 : 1000  = 15,76 мз/сут
     Общий расход воды для приготовления пищи на период строительства   составит:         Q = 15,76 х 1091 = 17194 мз 

            Общий расход воды на период реконструкции автодороги составит  18710,5 мз, среднесуточный расход составит  17,15 мз.

             Снабжение  питьевой водой работников будет производиться из водопроводной сети  пос. Ынтымак.
             Для канализационных стоков используются  выгреба из сборных железобетонных колец диаметром 1,5 метра и глубиной не менее 3-х 

метров. Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно выгреба необходимо забетонировать. 
     В  основу  расчета  твердых и жидких бытовых отходов  приняты нормы  установленные СНиП РК 3.01-01-2002 « Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

     Количество твердых бытовых отходов на одного человека в год  составляет 450 кг, жидких из  выгребов 2750 литров. Расход отходов составит:  твердых – 450 кг  х  199 х 3 = 268,65 тонн, 
                  Жидких -  2750л  х 199 х 3 =1641,8 куб. м

   Временное размещение и хранение  бытовых отходов осуществляется в контейнерах в специально отведенном месте. По мере накопления отходы вывозятся «Спецтрансом» в специально отведенные места.

         Потребное количество воды для технических нужд составляет 

147265 м3.  Забор воды для технических нужд будет производиться из

реки Бадам и  балки Буржар. Потребное количество воды принято  по  «Сборникам сметных норм и расценок на строительные  работы».
                           7.    Отвод  земель
         Проектируемая  автодорога расположена в Ордабасынском районе  Южно-Казахстанской  области  и на землепользовании 
г. Шымкента  Протяженность проектируемого   участка автодороги составляет  29км.
          Согласно СНиП 3.03-09-2006 «Автомобильные дороги», проектируемая автодорога по интенсивности движения относится
 к  I- б  технической категории, с четырех полосным   движением и разделительной полосой   5 метров.
           Ширина полосы движения существующей   автодороги   по материалам землеустройства ( Акт на право собственности  на земельный участок)   составляет 61-57 метров.
           Ширина полосы отвода, требуемая под реконструкцию автодороги, рассчитана по поперечным профилям с учетом высоты насыпи и  глубины выемки и  составляет от 34 до 56 метров.   Ширина полосы отвода проектируемой автодороги указана в ведомости полосы отвода  и на графике занимаемых земель.  
          Заложение  откосов  при высоте насыпи до 3-х метров принято 1:4,  при большей высоте 1:1,5.  При глубине выемки до 2метров  принято заложение откосов выемки 1:1,5,   свыше 2-х метров  1:1,5 с устройством  закюветных полок шириной 2 метра. Поперечные профили, обосновывающие полосу отвода,  прилагаютя.
          Исходя из выше изложенного, дополнительного отвода земель под реконструкцию автодороги не требуется.

           На период реконструируемых  работ  для  размещения  дорожно-строительных материалов,    железобетонных  и других конструкций,  стоянки дорожно-строительной техники и водопропускных труб  предусматривается устройство  строительной площадки  на ПК 118+00,  площадью 0,90 га  и на ПК 84+00

 (транспортная   развязка).   После проведения  реконструкции автодороги указанная стройплощадка   на ПК 118+00  подлежит рекультивации под площадку отдыха ( чертеж прилагается),  а на 

ПК 84+00  подлежит озеленению.
            Для обеспечения проезда транзитного транспорта проектом предусматривается устройство объездной  дороги    вдоль реконструируемого участка  автодороги.   Ширина объездной автодороги поверху принята 10 метров по параметрам IV категории. 
            Источниками получения дорожно-строительных материалов для реконструкции автодороги рекомендуются   действующие месторождения   Манкентского и Бадамского щебзаводов  и др.                                    

           Ведомость источников получения строительных  материалов  прилагается.
           Качество материалов  по радиационному содержанию должно соответствовать: щебень и ГПС – ГОСТ 25607.

                Площади земель, намечаемые  к отводу, указаны в сводной     ведомости земель, подлежащих отводу. 

          Общая площадь земель, подлежащих отводу во временное пользование составляет   3,90 га, из них под объездную дорогу 3,5 га 

( ПК 49+00 – ПК 84+00) и под водозаборные площадки 0,40 га.  С

ПК 84+00  объездная дорога проходит по существующей автодороге «Бадам – Кайнар» до ПК  124+50 и далее  по существующему проезду
вдоль реконструируемой дороги до конца трассы ПК 246.

         Местоположение водозаборных площадок  и разрешение  на водопользование Подрядчик согласовывает  с  органами в области охраны и использования водного фонда в соответствии с «Инструкцией по согласованию и выдаче разрешений на специальное водопользование в РК»  №161-п  от 02.12.2004г.

          Согласно «Земельного кодекса Республики Казахстан» и «Нормативов по возмещению потерь сельскохозяйственного производства», утвержденных Постановлением Правительства РК Казахстан от 08.10.2003 года № 1037, в проекте предусматривается возмещение потерь  сельскохозяйственного производства за занятие земель в постоянное и во временное пользование.  
          Средства  от возмещения потерь сельскохозяйственного производства перечисляются в доход Республиканского бюджета в шестимесячный срок с момента предоставления права на земельный участок. 

8.   Рекультивация  земель.

       Руководствуясь   «Земельным  кодексом Республики Казахстан» и «Указаниями по составлению проектов рекультивации нарушаемых земель в РК»,   ГОСТ 17.5.3.05-84,    ГОСТ 17.5.3.04-83, 

ГОСТ 17.5.3.06-85  «Охрана природы, Земли», в проекте предусматривается приведение земельных участков,  занимаемых во временное пользование, в состояние пригодное для использования в сельском хозяйстве.        Рекультивации подлежат земли, занимаемые под объездную дорогу  и   строительную  площадку.  Одним из основных видов подготовительных работ является техническая рекультивация, включающая:

-   снятие плодородного слоя почвы слоем 0,36 м  из-под устраиваемой объездной дороги с перемещением в отвал.   Объем снимаемого плодородного слоя почвы  из – под насыпи объездной автодороги составляет   12600 мз;  
-   снятие плодородного слоя почвы  с территории, занимаемой под строительную площадку( площадку отдыха)  

-   устройство   покрытия на объездной автодороге предусматривается из измельченного старого покрытия с основной дороги;

-   устройство основания строительных площадок производится из гравийно-песчаной смеси слоем 0,20м; 

 -   разборка основания строительных площадок  предусматривается с территории зеленой зоны площадки отдыха, с транспортировкой  на расстояние до1 км  в насыпь автодороги;

-   планировка поверхности нарушенных земель;

-   надвижка  снятого  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность временно занимаемых земель;

     Перед нанесением  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность необходимо произвести глубокое  подпочвенное рыхление. 

      Это  мероприятие  способствует лучшему соединению наносимого плодородного слоя с подстилающим грунтом, а также облегчает проникновение корней растений в подпочвенный слой.
     Биологический этап рекультивации нарушаемых земель предусматривает проведение агротехнических мероприятий по восстановлению угодий.

     Рекультивация стройплощадки намечается под площадку отдыха.
     Почвенный  покров в зоне  местоположения автодороги представлен сероземами. Сероземы как почвенный тип имеют следующие основные признаки и свойства: слабая дифференциация профиля на генетические горизонты, слабая гумусированность,  от
 1,5 до 3,5%,  отсутствие ясно выраженной макроструктуры. Карбонатность  всего профиля, заметно выраженная по всему профилю  деятельность почвенной фауны. Преобладающими разновидностями по механическому составу являются  суглинистые , почвы. Эти почвы имеют высокую емкость поглащения ( до 14-15 м-экв. На 100 г почвы в горизонте А ), азота от 0.1 до 0.2%.   Реакция водной вытяжки   слабо-щелочная  ( рН 7,5-8,5).  
        При рекультивации  участка объездной дороги (ПК 49+00-ПК 84+00) под пашню в мелиоративный период применяется посев трав- освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв. В качестве мелиоративных культур рекомендуется использование многолетних трав.       

       Успех создания   высокоурожайного травостоя зависит от правильного подбора многолетних бобовых и злаковых трав.   В условиях  области  для рекультивации  рекомендуется  в травосмесь включать из бобовых люцерну, а из злаковых овсяницу луговую и райграс пастбищный или многоукосный.  

              Люцерна – одна из наиболее урожайных кормовых культур, пригодных для возделывания на пастбищах.

        Агротехническая роль  люцерно-злаковых смесей  многолетних трав заключается в том,  что на легких почвах  они - лучшее  средство защиты от ветровой эрозии, обогащают почву органическим веществом, улучшая  ее пищевой режим и структуру.

        Для предпосевной обработки  почвы   рекомендуется  применение культиваторов  типа КРГ-3,6   и предпосевного прикатывания почвы при тщательной планировке.

        Посев  многолетних трав - сплошной, зерно-травяными сеялками. Норма высева семян: люцерны - 18 кг/га, райграса пастбищного -35 кг/га. 
На участках  рекультивации,  покрываемых почвой, нормы высева семян увеличиваются на 30%

      После посева рекомендуется прикатывание посевов легкими катками (кольчато-шпоровыми).

       Планировка необходима для того, чтобы заделать семена на одинаковую глубину, а прикатывание для того, чтобы не допустить высушивания верхнего слоя почвы и обеспечения полноценных всходов.

      На второй год возделывания предусматривается запашка зеленой массы трав,  которая заменяет внесение удобрений.
        Рекультивация земель обеспечивает снижение воздействия     нарушаемых земель на компоненты окружающей среды, атмосферу, поверхностные и грунтовые воды, почву, растительный и животный мир, и направлена на устранение экологического ущерба.                

9. Оценка  воздействия   реконструкции    автодороги

     на  социальную среду.              

Оценка влияния реконструкции автодороги  в  социально-экономическом плане включает в себя прежде всего наличие и местоположение населенного пункта, трудовых ресурсов, степени занятости населения и возможности использования его при реконструкции автодороги, существующая транспортная сеть, наличие на проектируемом объекте зон экологического риска ( наиболее опасных природных участков и  комплексов).

Ближайшими населенными  пунктами, расположенными в районе реконструкции автодороги, являются п. Ынтумак  и г. Шымкент. 
     Транспортная доступность  района   местоположения реконструируемого участка автодороги «Гр. РФ (на Самару) – Шымкент» 2231 км - 2260км) в настоящее время  характеризуется  наличием проезда к основным объектам жизнеобеспечения.  Существующая автодорога   имеет покрытие из холодного асфальтобетона, ниже  черные 

слои различного состава после ремонтов и поверхностных обработок. Практически на всем протяжении отмечается   колейность,  трещиноватость как продольная, так и поперечная. 
   С реконструкцией автодороги   возникает социально-экономический эффект от улучшения транспортных связей и развития инфраструктуры, который будет проявляться в масштабе всего региона, тогда как негативных последствий от воздействия реконструкции автодороги на социальную среду не ожидается.

    Реконструкция автодороги    будет содействовать улучшению

социально-бытовых условий населения, обеспечению новыми

рабочими местами, а также  улучшению существующей хозяйственной деятельности.

         Район местоположения реконструируемого участка автодороги

  не относится к зоне экологического риска. 

 10.   Мероприятия по обеспечению экологической           безопасности  при реконструкции автодороги
         Основное правило  экологического проектирования  сводится к следующему:

-  при проектировании (строительства, реконструкции ) автодороги и входящих  в ее комплекс сооружений  применялись технические решения, которые не могут привести к ухудшению общего состояния окружающей природной среды и к снижению качества среды обитания человека, животного и растительного мира;

-  предупреждение эстетического ущерба вследствие изменения воспринимаемого ландшафта;

- предотвращение  экзогенных,  гео и гидродинамических явлений, изменяющих природные системы ( осушение,  заболачивание, эрозия, оползни и т.п.).
            Критерием   экологической значимости являются количественные показатели выбросов, определяемые санитарными нормами,   правилами, стандартами, а также условиями природопользования для данного объекта, согласованными с экологическими органами. 

           Конструктивные меры по уменьшению выбросов токсичных веществ основаны на совершенствовании проектирования автомобильных дорог.  Уменьшение продольных уклонов, обеспечение видимости горизонтальных и вертикальных кривых, увеличение радиусов, предусмотренное данным проектом, приведет к обеспечению  требуемой скорости движения, предотвращению торможенный и ускорений автотранспорта и ,соответственно, уменьшению токсичных выбросов.
           Проектом предусматривается  проложение  дороги в плане кривыми радиуса 800метров,  радиусом вертикальной выпуклой кривой 5000м. вогнутой кривой радиусом 1500м.
           Продольные уклоны поверхности дороги не превышают  40%о из условий обеспечения безопасности движения.
            Важную  роль в уменьшении выбросов играет тип и техническое 
Состояние дорожного покрытия.  Проектом принята дорога капитального типа с цементобетонным покрытием, что также позволяет исключить пылеобразование.

      Кроме того, немаловажную роль для охраны окружающей среды имеет переход на альтернативные виды топлива. Так добавление 10% биоэтанола в бензин позволяет снизить эмиссии выхлопных газов.
      Использование неэтилированного бензина с допустимым содержанием свинца менее 0,013 г/л будет способствовать уменьшению загрязнения окружающей среды.
      Важное значение имеет обязательное комплектование автомобилей нейтралторами выбросов. Наиболее эффективны доокислительно-восстановительные нейтрализаторы, позволяющие снижать в 2-3 раза содержание в выбросах окислов азота.

      Полученные в результате расчетов концентрации загрязняющих веществ в воздухе придорожной полосы, в почве и уровень транспортного шума при реконструкции и эксплуатации  автомобильной дороги  соответствуют нормам предельно-допустимых концентраций и не будут оказывать вредного воздействия на окружающую среду и социально-бытовые условия населения.  
         При расчете в зоне жилой застройки распространение выбросов ОГ(отработавших газов автомобилей) и шума  учитывалось:

-  расстояние от источников выбросов  ОГ и шума от жилой застройки,     которое составляет 35-40 метров;

-  наличие зеленных насаждений;

-  наличие заборов, выполняющих роль экранов, поглощающих  шум;

-  высота насыпи и глубина выемки автодороги.

           Данные по снижению концентрации отработавших газов автотранспорта  отражены в таблице  1.
          Как известно концентрация ВВ отработавших газов быстро падает с увеличением высоты источника загрязняющих веществ над окружающей местностью, что   отражено в  ниже приведенной  таблице.

Величина коэффициента, влияющего на распространение

 отработавших   газов,  при изменении  проезжей части 

           автодороги над окружающей местностью(К)
                                                                               Таблица
	     Вид сооружения,  высота

    насыпи, глубина выемки, м
	Величина коэффи-

       циента, К

	 Выемки глубиной, м  2-6
	              0,66

	 Насыпи  высотой, м
	               

	                   2
	               0,63

	                   4
	               0,60

	                   6
	               0,50


           Для обеспечения устойчивости земляного полотна проектом предусматривается укрепление поверхности откосов насыпи   и выемок посевом трав.
             Для обеспечения устойчивости земляного полотна от воздействия поверхностных вод   проектом предусматривается устройство 
водоотводных сооружений.  Разработана система водоотвода и назначены конструкции водоотводных элементов, запроектированы бетонные прикромочные  продольные лотки, которые переходят в сопрягающие лотки на обочине из которых дождевые и талые воды с поверхности дороги направляются в поперечные телескопические бетонные лотки по откосу насыпи направляются  в гасящие устройства у подошвы насыпи.
             Для пропуска паводковых вод и постоянно действующих водотоков через земляное полотно проектом предусматривается устройство железобетонных и прямоугольных труб с входными и выходными оголовками, форма и размеры которых обеспечивают принятые в расчетах условия протекания воды. устойчивость насыпи, предотвращение  заболачивания, эрозионных и других процессов.
            Для предохранения от размыва входное и выходное русло   и откосы  у труб укрепляется  сборным  и монолитным бетоном.
            Для предотвращения дальнейшей
деградации почв,  повреждения растительности во время реконструкции  автодороги и загрязнения придорожной полосы предусмотрено:

-   запрещение передвижения тяжелой строительной техники вне подъездных дорог;

-   запрещение складирования  строительного мусора вне специально отведенных мест временного хранения с последующим вывозом с территории;

-    строительные и технологические площадки устраиваются с  односкатным уклоном поверхности не менее  2%, засыпаются ГПС,  с  устройством водоотводного лотка и  очистного  сооружения на этих площадках(устанавливаются емкости).
-     перевозка пылящих материалов в транспортных средствах,  снабженных брезентовыми или иными пологами, для предотвращения попадания пылеватых частиц перевозимого материала в атмосферу;

 -    запрещается в пределах резервно-технологической полосы (40м) выпас скота и сбор каких либо растений, грибов и ягод. Резервно-технологическая полоса –это территория, в пределах которой уровень загрязнения систематически превышает ПДК  по  санитарным нормам.

           Для сохранения плодородного слоя почвы при устройстве объездной автодороги  и строительных площадок  предусматривается  снятие плодородного слоя почвы с дальнейшим использованием его при рекультивации нарушенных земель.
           Так как под воздействием противогололедных солей  изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей растений, в результате отравления солями гибнут животные и птицы,  а также    для предотвращения излишнего попадания  антигололедных солей в талые воды и с ними  в  почву  рекомендуется замена   солей на фрикционные материалы;
           В  случае аварийных разливов нефтепродуктов для  их ликвидации и быстрого разложения целесообразно использовать соответствующие 
сорбенты типа УСРВ ( углеродная смесь высокой реакционной способности). Один грамм  этого сорбента удерживает 70 г нефтепродуктов;
       Для снижения загрязнения окружающей среды пылью проектом предусматривается :

-     устройство  цементобетонного покрытия;

-     установка знаков ограничение скорости движения;

-     перевозка пылящих материалов в транспортных средствах, снабженных  брезентовыми или иными пологами, для предотвращения попадания пылеватых частиц перевозимого материала в атмосферу.
      По снижению воздействия отходов на окружающую среду на период реконструкции автодороги проектом предусматривается:

-     регулярная транспортировка строительных  материалов по мере выполнения работ, без складирования больших партий на строительных площадках;
-   временное складирование строительных отходов на территории  строительных площадок  только  в специально отведенных местах; 

-   наличие  на участках производства работ передвижных контейнеров для отходов металла, деревянных  креплений, тары  и бытовых отходов;
-    наличие спецконтейнеров для промасленной ветоши, упаковочного материала,  электродов (огарки),  материалов, загрязненных нефтепродуктами;

 -   обязательный вывоз и последующая  утилизация  строительного мусора; 

 -  обязательное заключение договора между генеральной строительной подрядной организацией и полигонами ТБО.

       Водоснабжение для технических нужд  будет производиться поливомоечными машинами из  реки  Бадам и балки Буржар.  Для  этого должна  устраиваться    водозаборная площадка. 
       Подрядчик должен оформить разрешение на водопользование в соответствии с  «Инструкцией по согласованию и выдаче разрешений на специальное водопользование в Республике Казахстан» № 161-п от 02.12.04г.       
         В проектной документации предусматриваются ликвидационные работы после завершения реконструкции автодороги -  разборка 
временных сооружений, строительных площадок,    планировка и рекультивация временно занимаемых земель.
 11.  Техника безопасности и охрана труда при 
      реконструкции  автодороги
                   При  выполнении работ должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности и производственной санитарии.
                При производстве работ следует руководствоваться       требованиями СНиП 1.03.-05-2001 «Охрана труда и техника безопасности 
в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог»   и  «Сборник типовых технических спецификаций по строительству и ремонту автомобильных дорог» РД 2004 года.

                В  разработанном  проекте   предусматриваются мероприятия по технике безопасности, ответственность за выполнение которых несет «Подрядчик». 

    «Подрядчик» обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО, который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций, включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС), которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки, респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки

  Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029, резиновые перчатки по ГОСТ 20010, респиратор типа « Лепесток» по ГОСТ 12.4.028, 
рукавицы по ГОСТ 12.4.010,  очки по ГОСТ 12.4.013, противогазы марки В с фильтром, каски).

        «Подрядчик»  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков, включая, без ограничения, условия снабжения  электричеством, водой, сжатым воздухом, средствами  связи,  временного водоотвода и канализации.

         Участок должен содержаться в  безопасном, чистом и хорошем санитарном состоянии, ответственность за очистку которого от хлама, строительного и бытового мусора, вывозом  их на полигон  твердых 
бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3792 от 17.08.2005г.
         Кроме того, необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта, обучение и инструктаж рабочих, занятых на обслуживании машин,  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства,

· насосы, компрессоры,

· генераторы, 

· подъемное оборудование ( краны, подъемники, троса, транспортеры),

· электрическое оборудование       
      Для создания санитарно-бытовых условий для строителей, необходимо организовать лагерь строителей из передвижных вагонов: гардеробные, помещение для сушки, умывальные, душевые, помещение для обогревания рабочих, столовая, туалет, контора-прорабская, комната  отдыха, площадка для стоянки техники и площадка для хранения бытовых  отходов.
 Комната отдыха должна быть обеспечена информацией по технике безопасности, охране труда и производственной и бытовой санитарии. Строительные площадки и лагерь строителей должны быть обеспечены аптечками с медикаментами, средствами оказания первой медицинской помощи, питьевой  водой и водой для технических нужд, которые 
должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ.                  
 Разрешение на водопользование должно быть получено Подрядчиком  в соответствии с «Инструкцией по согласованию и выдаче разрешений на специальное водопользование в РК»  №161-п    от 2 декабря 2004 года.
          Для самоходных и прицепных дорожных машин, работающих  на длинных захватках, средства для оказания первой помощи должны находиться в кабине водителя.

          Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения «Подрядчиком». Наиболее  важные из  обязательных медицинских услуг 
следующие:  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке, обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

            Первичные обязательства  «Подрядчика» подразделяются на  медицинские услуги, услуги в случае  чрезвычайных происшествий, транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

            Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников , работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке, чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение, перильные ограждения, предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того, чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества, которые могут произойти из-за загрязнения воздуха, шума или по другим причинам.

· все движущиеся части машин и установок, электро  и паропроводы, а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают.
•   Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и   вентиляцией установки, где имеется выделение газа, пара и пылеобразование.

Все самоходные и прицепные машины должны быть       оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение. Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю     осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем машин. Для 
прицепных машин должна быть исключена произвольная     отцепка от тягача.
                  Правила техники безопасности при работе
                              дорожных  машин

         К управлению дорожными машинами должны быть допущены рабочие не моложе 18 лет, имеющие удостоверения на право управления данной машиной, знающие требования безопасного ведения работ. 

        Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировании дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

        Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения 
мест и участков работы машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

      Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов. При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня. 
              Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин, идущих друг за другом,  в том числе строем уступа или клина, допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5 м

Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины …………….10 м

Прочие машины …………………………………………………20 м

Техника безопасности при работе с инструментами   

          Все инструменты – пневматические, электрифицированные и ручные – должны храниться в кладовых на стеллажах. При перевозке и переноске 
острые части инструментов следует защищать чехлами или иными способами. 

Запрещается выдавать для работы неисправные или непроверенные инструменты. Запрещается оставлять без надзора механические инструменты, присоединенные к электросети или трубопроводам сжатого воздуха; натягивать и перегибать кабели и воздухопроводные шланги; 
укладывать кабели и шланги с пересечением их тросами, электрокабелями, брать руками вращающиеся части механизированных инструментов.

   Хранение топлива и химических веществ

          Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. 

           Все задвижки и краны должны, защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться, когда используются.

 Внутренности цистерн должны быть чистыми.

           Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.

12.  Организация   мониторинга за состоянием

                       окружающей   среды

       Объектами государственного экологического мониторинга являются атмосферный воздух            
        Мониторинг состояния окружающей  среды в районе расположения  реконструируемой автодороги  является важнейшим инструментом, поддерживающим управление экологической 
безопасностью. Обеспечение мониторинга должно быть предусмотрено за счет средств, выделяемых на содержание автодороги. (Экологический  Кодекс  Республики Казахстан).
            Производственный экологический  контроль проводится природопользователем на основе программы производственного экологического контроля, разрабатываемой  природопользователем.

            Основными целями производственного экологического контроля являются обеспечение соблюдения требований экологического  законодательства Республики  Казахстан и сведение к минимуму 

воздействия  производственных процессов  природопользователя на окружающую среду и здоровье человека.

            Организация мониторинга, объем затрат, необходимых на его реализацию, зависит от целей и задач, которые перед ним ставятся.
            Основные задачи, решаемые с помощью мониторинга: 

-   контроль за полнотой и точностью выполнения, включенных в проектную документацию  положений и мероприятий    по  мерам исключения и смягчения воздействий на окружающую среду; 
-   обеспечение выбора подрядной строительной организации, способной обеспечить наиболее экологически чистые технологии работ, а также  выполнение предусмотренных проектом природоохранных мероприятий;

-   надзор за возмещением ущерба и выплаты компенсаций, предусмотренных проектом;
-   надзор за выполнением  природоохранных мероприятий;
-   контроль соблюдения подрядной строительной организацией во время строительных работ требований природоохранного  законодательства, нормативных документов, технических условий, санитарных норм и требований проекта;

-   надзор за своевременным и правильным выполнением    рекультива-    ционных   работ;

-  фиксация всех случаев  дорожных происшествий,  сопровождающихся негативным воздействием на окружающую среду  в районе места расположения  автодороги ( разливы мазута, нефти, токсичных жидкостей, а также свалок твердых отходов) с выработкой 
предложений по предотвращению негативных  последствий;
-   контроль за работой водоотводных  сооружений в  после строительный период.

    Вопросами   после строительного   мониторинга будет заниматься эксплуатирующая автомобильную дорогу организация.

    Программа экологического мониторинга  предусматривает слежение за качеством воздуха, воды, почв, за уровнем шума, за эффективностью работы сооружений по  очистке ливневых стоков, а также влиянием на  здоровье населения ближайших   населенных  пунктов.
       Согласно «Сборника типовых технических спецификаций по строительству» I часть от 25. 12. 2003 г. № 171 (Комитет по делам строительства), п. 105  Подрядчик должен представить Заказчику план мероприятий и предложения  по контролю за состоянием экологии и меры по ослаблению воздействия на нее.
Строго следить за соблюдением техники безопасности и  поддержанием

 в исправном состоянии технических средств, обеспечивающих  снижение  выбросов в воздух вредных веществ отработавших газов и пыли при работе механизмов и оборудования, предусмотренных проектом.
	13.      Заявление  об  экологических  последствиях 



	Реконструкция автомобильной  дороги «Гр. РФ (на Самару) – Шымкент»   2231км – 2260км 

	( наименование  объекта )

	Инвестор  ( заказчик)
	Южно-Казахстанский  областной  Департамнт Комитета автомобильных дорог   МТК РК

	
	( полное  и  сокращенное  название )

	

	Реквизиты  
	Республика Казахстан, г. Шымкент, Пр. Жибек жолы, б/н 

	
	Тел:   8(7252) 57-29-55, ИИК 000120200 Комитет Казначейства МФ РК г. Астана Код  2150035 РНН 090500030810 

БИК 195301070

	
	( почтовый  адрес,  телефон,  телефакс,  телетайп,  расчетный  счет )

	
	

	Источники  финансирования
	Госбюджет

	
	( госбюджет,  частные  инвестиции,  иностранные  инвестиции )

	
	

	Местоположение  объекта 
	Алматинская область, Жамбылский и Илийский районы

	
	                                       (область,  район,  населенный  пункт)

	Полное  наименование  объекта, сокращенное  обозначение,   ведомственная  принадлежность  или  указание  собственника
	Реконструкция автомобильной дороги « Гр. РФ  (на Самару) – Шымкент»  км  2231 – км 2260 
            Министерства  транспорта  и коммуникаций  РК



	
	

	Представленные  проектные  материалы  (полное  название  документации )
	Рабочий  проект

	
	(ТЭО,  ТЭР,  проект,  рабочий  проект,  генеральный  план  поселений,  проект  детальной  планировки  и  т. п.)

	
	

	Генеральная  проектная  
	Акционерное общество «АК «Казахстан Жолдары» 

	организация 
	Ул. Гоголя,86, тел: 79 21 22

	 ( название,  реквизиты,  
	 ИИК 061467262,  БИК 190501956,  РНН 600700065578

	Ф.И.О.  главного  инженера  
	 « АТФ Банк» г. Алматы

	проекта)
	 ГИП  Лукьянов С. А. тел:  2 50 84 92

 Руководитель раздела  Артюхина Л.И.   2 50 84 92


	14.   Условия  природопользования  и  возможное  влияние

	      намечаемой  деятельности  на  окружающую  среду

	Атмосфера
	

	
	

	Перечень  и  количество  загрязняющих  веществ,  предполагающих  к  выбросу  в  атмосферу:

	Суммарный  выброс
	т/год                        на  2028г.– 168295
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

	твердые
	   в виде сажи, свинца

	газообразные
	   углерод, окислы азота, углеводороды, сернистый газ

   

	Перечень  основных  ингредиентов  в  составе  выбросов
	окись углерода, углеводороды, окислы азота, свинец

на расстоянии  до  40 м от  оси полосы движения

	Предполагаемые  концентрации  вредных   веществ на  границе
	1. Окись углерода – 3,8-4,8 мг /м3    ПДК - 5,0мг/м3

	санитарно-защитной зоны  
	2. Углеводороды   0,85- 0,97 мг/м3    ПДК - 1,0 мг/м3

	Максимально-разовые  от автотранспорта
	3.Свинец  мг/м3
 в воздухе  0,00058 – 0,00066мг/м3    ПДК- 0,0010 мг/мз 

	
	4. Свинец в почве      15,7- 13  мг/кг           ПДК - 32 мг/кг

	
	5. Окислы азота  0,52мг/м3                       ПДК - 0,085 мг/м3

	
	6. Сажа     0,00    мг/м3                ПДК- 0,15 мг/мз

	Источники  физического  воздействия,  их  интенсивность и зоны  возможного  влияния :
	  Транспортные средства                                       

	электромагнитные  излучения
	придоржная полоса

	акустические
	придоржная полоса

	вибрационные
	придоржная полоса

	Водная  среда:
	

	Забор  свежей   воды:
	

	разовый,  для  уплотнения  земполотна  и обеспыливания  дорожно-строительных материалов
	

	( автоцистерна ) 
	м3                            95137,3       

	Источники  водоснабжения:
	

	Поверхностные
	Река  Бадам,  балка  Буржан

	Подземные
	    нет

	Водоводы  и  водопроводы 
	м3  7733,8                       п.  Ынтымак                                          

	Количество  сбрасываемых  сточных  вод:
	

	В природные  водоемы  и  водотоки
	м3 /год                                      нет       

	В пруды-накопители
	м3 /год                                       нет      

	В  посторонние  канализационные  системы
	м3 /год                                       нет      

	
	

	
	

	
	

	Ливневых и талых вод
	После очистки   на рельеф местности

	Концентрации  загрязняющих  веществ  по  ингредиентам  в  ближайшем  месте  водопользования

  ( при  наличии  сброса  сточных  вод  в  водоемы  или  водотоки )
	мг/л                            нет

	Земли
	

	Характеристика  отчуждаемых  земель:
	  Земли: в полосе отвода дороги
пастбища

	Площадь:
	 га        87,37   

	в  постоянное  пользование
	га         0,83 -пастбище  

	во временное пользование
	га  86,54 - пастбище

	Нарушенные  земли,  требующие
	

	рекультивации:
	га     63,4 – под пастбище, рекультивация оврага -  1860м2                   

	Недра: Вид и способ добычи полезных ископаемых
	Действующие предприятия (карьеры,заводы)       

	В том числе дорожно-строительных материалов:
	Тыс. куб.м. ГПС- 156669,65 мз,  щебень-82810,64мз
 Грунт -  366500мз

	Растительность:
	

	Типы растительности, подвергающиеся частичному или полному уничтожению
	Типчаково-полынная растительность

	 Рубка деревьев  
	нет

	Объем  получаемой  древесины
	нет

	Загрязнение  растительности  
	нет

	Фауна,  флора:
	

	Источники  прямого  воздействия  на  животный  мир и флору
	нет

	Воздействие  на  охраняемые  природные  территории (заповедники,  национальные  парки,  заказники)
	нет

	Отходы производства
Объем отходов, тонн
	тонн                          214

	Возможность  аварийных  ситуаций:
	Возможны
Ответственность за аварийные ситуации возлагаются на перевозчиков опасных грузов

	Комплексная  оценка  изменений  в  окружающей  среде,  вызванных  воздействием  объекта,  а  также  его  влияние  на  условия  жизни  и  здоровье  населения

	Реконструкция автодороги обеспечит бесперебойное движение автотранспорта с заданной скоростью для II технической категории, что будет способствовать уменьшению выбросов ОГ в атмосферу, тем самым  снижая отрицательное воздействие на окружающую среду и условия жизни населения.

	
	

	
	

	
	

	Прогноз состояния окружающей среды и возможных последствий в социально-общественной сфере по результатам деятельности объекта 
	Реконструкция автодороги позволит обеспечить круглогодичные транспортные связи в районе, что вызовет улучшение условий движения и обеспечит существенное оздоровление экологической обстановки. . Кроме того, на период строительства – это новые рабочие места.

	Обязательства  заказчика  (инициатора  хозяйственной  деятельности)  по  созданию благоприятных  условий  жизни  населения  в  процессе  строительства и эксплуатации  объекта  
	Обеспечение выбора подрядной строительной организации, способной обеспечить наиболее  экологически чистые технологии работ, а также выполнение предусмотренных проектом природоохранных мероприятий. Осуществление контроля соблюдения подрядной строительной организацией во время строительных работ требований природоохранного законодательства, нормативных документов, технических условий и требований проекта. Надзор за строительством природозащитных  и водоотводных сооружений.  Анализ соответствия объекта
 ( автодороги) экологическим требованиям для выработки решений по обеспечению  экологического благополучия населения. 
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